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Kult-Touren
haben Zukunft

Betr.: Kommentai zum Thema
Bergischer Ring, Rundschau
vom 25, Juli 2007

Selbstverstdndlich ist es unver-
niinftig, einen (drei) Geschaftsfiih-
rer zu berufen. Geld, das zum Auf-
bau des Konzeptes sinnvoller und
gerade in der auflerbezirklichen

Werbung besser eingesetzt wer-’

den konnte. In unserem Entwurf
sahen wir zunichst eine ehren-

‘amtliche Geschiftsfithrung, unter-

stiitzt von Honorarkréften an den
Fahrtagen, vor. Wichtig erschien
uns allerdings eine funktionieren-
de Anlaufstelle fiir die Kunden-
und Reisebetreuung. Sie hitte si-
cherlich den notwendigen 20-pro-
zentigen Eigenanteil der Ansshub-
finanzierung erwirtschaften kén-
nen. Der lange Atem von fiinf Jah-
ren Subvention hitte nach unse-
rem Modell ausreichen und be-
weisen konnen,. einen touristi-
schen Verkehrsring mit histori-
schen Fahrzeugen herauszuarbei-
ten. Ideen und in der Praxis langst
in anderen Regionen Europas zur
Industriekultur mit Mitteln der
EU-Zielférderung (ERIH) liings_vt
realisiert. S

Das Land NRW kam hier lelder
nicht zum Zuge, da man zu lange
mit der Bildung einer Arbeitsgrup-
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pe zu diesem Thema beschaftigt
war. Netzwerke, in denen das
Land zunichst einen ausgibt,
sprich Regionale 2006, da mdchte
man selbstverstindlich das Heft in
der Hand halten und die Richtung
vorgeben. Die Karawane des Pro-
jektes ,IBA-Emscher-Park”, die in
den letzten Jahren hier Station
machte, brachte natiirlich ihre Er-
fahrungen und Zielsetzungen und
LVisionen” mit ins Bergische.
Nach dem Motto: Die Menschen
wollen diese Region zu Fufl oder
mit dem Rad entdecken, muss ja
nicht in einem Widerspruch zu ei-
ner betreuten mobilen Verkehrs-
initiative stehen.

Widersprechend waren auf bei-
den Seiten allerdings die Vorstel-
lungen, die zum Aufbau einer Ver-
kehrsinfrastruktur notwendig wa-
ren. Hier unterlagen besonders
auf der Seite der Akteure die ,fah-
renden  Vereine* einer volligen
Fehleinschitzung. Hervorgerufen

durch einige Machbarkeitsstudi-
en, trdumten einige von Verkehrs-
museen und Streckenverlidnge-
rungen und vergaflen dabei, sich
als Dienstleister anzubieten. An-
sitze der letzten Zeit kommen
heute nach Beendigung der For-
derung zu spit.

Oftmals musste man schon. fast
tragisch sehmunzeln: Wenn-der
Bergische - Ring alle 14 Tage
JFahrtag” - hatte, plisterte es in

Stromen. Ein touristisches Kon-.

zept nur in einem sturen zwei-
Wochen- Rhythmus anzubieten,
ist natiirlich fiir eine Vermarktung
todlich. Eine Region zu erfahren,
zu sehen, zu riechen und zu
schmecken, nach dem Offnungs-
und Fahrze1tenkalender eines
kleinen  StraBenbahnbetriebes,

kann nicht funktionieren. Da
muss auch mal gefahren werden,
wenn die engagierten Mitglieder
aus der Kohlfurth ihren Fahrbe-
trieb nicht betreiben kénnen.

Andere méghche K'ooperati-»

onspartner (DB AG) wiederum sa-
hen Mbglichkeiten, ihre stillgeleg-
ten maroden Strecken zu iiber-
hohten Preisen loszuschlagen. Ein

Trauerspiel, was - dem ,Verein .

Wupperschiene” so widerfahren
ist, war am Beispiel Erdrutsch in
Beyenburg ablesbar.

Mein abschliefiéndes Faz1t1au—

‘tet: Kult-Touren -im -Bergischen

zur Industriekultur dieser Region,

auch mit historischen Verkehrs-

fahrzeugen, haben -sicherlich ei-
nen Markt und eine Zukunft. Sie
lassen sich auch kostenneutral be-
treiben, doch dazu muss die bergi-
sche - Region den  anvisierten
Strukturwandel -

zu werden.
Unsere Entdeckung der Bergi-
schen Region mit dem phantas-

tisch gefederten ,Biissing” noch
vor Beginn der Regionale war .

nach einemArtikel in der Wup-

pertaler Rundschau nach wenigen . :

Stunden ausgebucht und ein herr-
liches Erlebms L

Detlcf Schmltz Fraktlon der'
,.Wahlergememschaft fiir Wup-~

pertal” (WfW) im Rat der Stadt,
und . .ehemaliger - Vertreter * des
Rheinischen Vereins fiir' Denk-
malpflege
schutz (RVDL), . Ortsverband
Wuppertal, im Bergischen Ring

der = Regionale ’
-2006 noch bewiltigen und darauf
warten, von ,Anderen” entdeckt,

-und Landschafts--




