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,Regionale* zwingt zur Gemeinsamkeit

Das Thema eines Nahverkehrs- und Schwebebahnmuseums spitzt sich langsam zu

(kgc). Eine realistische Chance
hat das vom Bergischen Ge-
schichtsverein angeregte und
vom Stadtrat 1997 im Grundsatz
beschlossene Schwebebahnmu-
seum auf absehbare Zeit nur,
wenn es den Verantwortlichen
gelingt, es in das Forderpro-
gramm ,Regionale 2006“ einzu-
binden. Um die notwendige Zu-
stimmung der Nachbarn aus
Remscheid und Solingen zu be-
kommen, soll das Schwebebahn-
museum in ein dezentrales Nah-
verkehrsmuseum eingebunden
werden. Das Biirgerforum Ober-
barmen hatte zu einem Informa-
tionstreffen eingeladen und woll-
te deutlich machen: ,Wir wollen
das Nahverkehrsmuseum auf
dem Gelinde des ehemaligen
Giiterbahnhofes Oberbarmen an

ausreichend Raum zur Verfii-
gung steht.”

Die bergischen Grofistadte hat-
ten vor Jahresfrist vom Land den
Zuschlag fiir das Projekt ,Regio-
nale 2006“ bekommen. In den
kommenden Jahren sollen Vorha-
ben realisiert werden, die der wirt-
schaftlichen und stddtebaulichen
Entwicklung der Stddte dienen
und eine nachhaltige Foérderung
bedeuten.

In Wuppertal koordiniert Hans
Christian Palluch die Aktivititen,
die in die fiir den Sommer geplan-
te Griindung einer unabhéngigen,
neutralen und moderierenden
Agentur miinden sollen. .

Der Auftakt ist fiir September
vorgesehen, dem sich ein Projekt-
aufruf anschlieffen wird.

Neben dem Projekt Doppers- -

berg sollen von Wuppertaler Seite
eine Landesgartenschau und das
Nahverkehrsmuseum eingebracht
werden.

Reiner Rhefus nannte weitere
Stichworte als Leitthemen: Indus-

triekultur, Siedlungsstruktur, Kul-
tur und Freizeit, Soziales.

Futterneid muss weg

Hans Christian Palluch, der sich
als neutraler Mittler versteht, erin-
nert, dass ein europdisches ‘Kon-
zert der Regionen’ zu einer ziigi-
gen Enhtwicklung zwingt, . zu-
nichst aber der im Bergischen
Land ausgeprdgte Futterneid
itberwunden werden ‘muss: ,Un-
sere Region muss zusammenfin-
den, die bisherige Konkurrenz
aufgeben und sich der Zukunft zu
wenden. Dabei geht es jedoch

nicht darum, nur ein Feuerwerk -

zu machen und 2006 einen Zirkus
zu veranstalten, sondern nachhal-
tige Projekte aufs Gleis zu brin-

- gen.”
der WidukindstraBe, weil dort -

Eine breite Biirgerbeteiligung
wird gewiinscht.

Fiir ihre Projekte steht den
Stadten der vorrangige Zugriff auf
alles Fordertopfe des Landes of-
fen. Wahrend das Land 80 Pro-
zent der Kosten tragt, miissen die
Stidte oder private Investoren die
restlichen 20 Prozent iiberneh-
men.

Platz iiber der Wupper

Fiir den Bergischen Geschichts-
verein erinnerte der zweite Vorsit-
zende Hans Joachim deBruyn-
Ouboter noch einmal daran, dass
bei den Rekonstruktionen der
Schwebebahnstationen Landge-
richt, Vélklinger Strafie, Werther
Briicke, Berliner Platz und der
Wagenhalle Oberbarmen 70 bis
80 Prozent der Originalteile wie-
der verwendet werden sollen.

Fiir das Museum ist der Bahn-
hof Varresbeck mit Originalstiit-
zen vo.gesehen.

Weitere Geriistteile sind bereits
gesichert oder sollen nach dem
Abbau zwischengelagert werden.

Als Standort haben die Bergischen
Museumsbahnen einen Platz {iber
der Wupper in der Kohlfurth vor-
geschlagen und wollen das Nah-
verkehrsmuseum soli in der ehe-
maligen Wagenhalle Unterkir-
chen entstehen.

Der iiber 30 Jahre alte Verem
will neben dem Straflenbahnbe-
triecb durch das Kaltenbachtal
auch die Museen betreiben.

In Oberbarmen steht unweit
der Ostlichen Endhaltestelle sehr
viel mehr Raum zur Verfiigung.
Vom Museum sollen die Wagen
der Museumseisenbahn nach
Beyenburg und Wilhelmstal rol-
len. Fiir Oberbarmen spricht auch
der Verkehrsknoten mit stiindlich

neun Verbindungen. Dazu zahlen

auch die Fahrten der Regiobahn
,Der Mingstener” -nach Rem-
scheid und Solingen.

Damit wiirde die optische Ver—
bindung zu den Nachbarn ge-
schaffen:

Im Sommer wollen die Organi-
sationen, die sich mit Verkehr be-
fassen und an einem dezentralen
Nahverkehrsmuseum interessiert
sind, ihre Ideen und Meinungen
abgleichen und in ein gemeinsa-
mes Konzept miinden lassen.

Wihrend die Bergischen Muse-
umsbahnen dreifligjahrige Erfah-
rung einbringen, wurde der For-
derverein Wupperschiene (Ber-
gisch-Mirkische Eisenbahn) erst
1989 gegriindet, hat 1993/94 die
stillgelegte Strecke Beyenburg -
Wilhelmstal erworben, und will

Museumsbetrieb ab Oberbarmen-

realisieren. Derzeit behindert vor
allem ein Erdrutsch die Anbin-
dung ans Schienennetz.

Weiter eingebunden werden
sollen die Bergischen Bahnen in
Remscheid-Lennep, Freunde des
Solinger O-Busses und die Bahn-
und Bus-Freunde in den Arbeits-
gemeinschaften der Stadtwerke

der drei Stadte. Mit von der Partie
ist auch Architektin Frauke Hop-
pe: ,Wir brauchen einen innovati-

ven Strukturwande}, neue Formen
der Auseinandersetzung um den
industriehistorischen Nutzen der
Region, Freiraum fiir Freizeitnut-
zung und die Vernetzung unter-
schiedlicher Handlungsfelder fiir
die Stadtentwicklung. Potenziale
wie Verkehrsadern und die ‘Le-
bensader Wupper’ sind vorhan-
den.”

Heute wird diskutiert

Ubrigens: Das Thema -, Schwe-
bebahnmuseum” steht im Mittel-
punkt einer 6ffentlichen Diskussi-
onsveranstaltung, die die SPD
heute um 19 Uhr in der ,Farberei“
am Stennert anbietet. Hans-Joa-
chim de Bruyn-Ouboter hilt einen
Vortrag zum Sachstand.

Das Ziel, Wuppertal kulturell und stidtebaulich ziigig zu entwickeln, haben sie alle gemeinsam: Hans
Joachim de Bruyn-Ouboter vom Bergischen Geschichisverein, Peter Klotzbach vom Forderverein Wup-
perschiene, Architektin Frauke Hoppe, ,Regionale 2006“-Koordinator Hans Christian Palluch, Detlef
Kamp von der Verkehrshistorischen Arbeitsgemeinschaft bei den Wuppertaler Stadtwerken und Michael
Schumann von den Bergischen Museumsbahnen. Im Mm‘elpunkt der Beratungen stand das geplante

Nab verkehrs- und Schwebebahnmuseum.
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